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Arende: Trafiksakerhetsplan for Leléksgrand

Bakgrund:  Kommunstyrelsen har av tekniska namnden begart att fa en trafiksakerhetsplan for
Leloksgrand utarbetad for att anvandas tillsammans med detaljplaneandringen for omradet
for att mojliggbra byggnationen av ett daghem.

Omréadet:

Det berérda omradet dr vagen Leloksgrand (gron) inklusive angransande markomraden samt
den anslutande Nybyggarvagen (bla).

Pa Leloksgrand &r i dagslaget 59 personer folkbokforda, och pa Nybyggarvagen finns 26
personer. Totalt ger detta knappt 90 folkbokférda i omradet.

Det finns tva obebyggda egnahemshustomter, och det finns planer pa att forlanga
Nybyggarvdgen for att mojliggora flera egnahemshustomter.

Omradet angransar via GC-vag aven till Smedjegrand samt Mejerigrand med ytterligare 57
respektive 22 folkbokforda, fordonstrafik till dessa sker dock via infart fran Huvudvag 3
(Mariehamn-Langnas), langre osterut.

I korsningen Leltksgrand/Nybyggarvégen finns idag en miljostation placerad (gul).
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Norra delen av omradet angréansar idag mot en GC-vag foljt av Huvudvag 3 med en
hastighetsbegrénsning om 90 samt 70 km/h.

Planering:  Det pagar just nu en process innefattande en detaljplaneandring av den s kallade
Lelokstomten (magenta) vilket skulle méjliggora byggandet av ett daghem pa tomten. Det
planerade daghemmet skulle vara pa 4 avdelningar for maximalt totalt 84 barn.

Generellt: Hastighet
Enligt Trafikverket i Sverige ar risken for en fotgangare att dodas vid pakérning 10 % for alla

aldrar, och 25 % for de 6ver 60 ar, om fordonets hastighet ar 50 km/h. Sanker man
hastigheten till 30 km/h &r risken endast en femtedel, 2 % for alla aldrar, samt 5 % for de
over 60 ar.

En rekommendation &r alltsa att pakorningshastigheten mellan bil och fotgangare inte bor
overskrida 30 km/h inom tatbebyggt omrade. (Trafikverket, 2012a)

| idealfallet signalerar trafikmiljon vilken hastighet som &r lamplig. Dock har enbart
skyltning inte alltid sa stor effekt, utan fysiska atgarder kan behovas for att na 6nskvard

hastighet.

Buller
Enligt Infrastrukturpropositionen i Sverige (1996/97:53), och anknytande dokument fran

centrala myndigheter, bor i normalfallet féljande nivaer underskridas:
Bostads fasad samt uteplats: 55 dBA

Bostadsuteplats: 70 dBA
Enligt Social- och halsovardsministeriets forordning om sanitéra foérhallanden i bostader och

andra vistelseutrymmen (545/2015) skall ljudnivan dagtid (07-22) i bostadslagenheter och
vistelseutrymmen (galler savél bostader som barndagvardsstéllen eller liknande) understiga
35 dBA. Bullermatningen skall utforas i vistelsezonen pa andamalsenligt hojd och plats och
utforas med fonster, ytterddrrar och vadringsluckor stangda.

Planeandring:
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Trafikméangd:

Beddmning:

| den foreslagna detaljplaneandringen dr inritat en separat GC-vag pa norra sidan av
Leloksgrand langs hela strackningen. Aven ett nytt och avskilt omrade ar inritat for en
miljostation.

Om ett daghem for upp till 84 barn skulle uppféras pa tomten skulle uppskattningsvis 290
fordonspassager fler géras per dag (25 personal x 2 ggr/dag + 60 foréldrar x 4 ggr/dag,
resterande personal och foraldrar uppskattas ta sig till dagiset till fots eller med cykel).

| dagslaget gors cirka 120 fordonspassager per dag pa Leloksgrand forbi den berérda tomten,
och cirka 80 fordonspassager per dag pa Nybyggarvagen, vilken innebér cirka 200 passager i
korsningen Leldksgrand-Flakavégen. Trafiken i denna korsning kan med andra éka med
uppskattningsvis 150 % om daghemmet byggs.

Det finns anledning att analysera nagra olika punkter gallande den foreslagna detaljplanen.

Buller:
Det finns tva olika bullerkallor som maste tas hansyn till:

Den forsta ar det buller som orsakas de boende i omradet av den ckade trafikbelastningen pa
Leloksgrand. | detta fall ar det framst de tva husen i direkt anslutning till Leloksgrand som
kommer drabbas. Detta buller avhjalps lattast genom att ett bullerplank placeras langs
Leloksgrands sodra sida av vagomradet, mot de angransande tomterna.

Det andra bullret ar det som daghemmet utsatts for fran Huvudvég 3. Enligt detaljplanen ar
byggrutan for tomten placerad cirka 35 meter fran Huvudvag 3:s vagbana. | illustrativa
forslag har dven endast de sodra 2/3-delarna av tomten anvants for byggnation da den norra
delen av tomten korsas av kommunala VA-ledningar. Fran Huvudvag 3:s vagbana till
“byggbar mark” dr det drygt 60 meter. Avstandet i kombination med det naturliga
tradbestand som avskiljer Huvudvag 3 fran det planerade daghemmet samt hojdskillnaden
mellan vagen och tomten gor att bullernivaerna troligen kommer halla sig inom lagstadgade
krav utan extra insatser. Skulle situationen i efterhand konstateras vara sadan att krav ej
uppfylls finns goda mojligheter att anléagga saval bullervall som bullerplank for att skydda
daghemmet. Namnas bor dven att Huvudvag 3 framst stundvis ar tungt belastad: da
jobbpendlare &r pa vag till/fran Mariehamn, da godstransporter gors till/fran Langnéas, samt
trafik till/fran Mariehamn fran Foglofarjan da den anlant Sving.

Hastighet:

I nulaget finns i kurvan pa Leloksgrand farthinder placerade som genom S-korning skall
begréansa hastigheten, detta da sikten i kurvan ar begransad. Denna typ av farthinder har i
detta fall knappt nagon positiv verkan, men val flera negativa. Detta da man med latthet kan
halla hog hastighet genom dessa hinder utan paverkan vilket skapar trafikfarliga situationer,
samtidigt som de forsvarar for vagunderhall och dessutom bildar en flaskhals vid motande
trafik. Med tanke pa den okning av trafikmangd som kommer att uppsta om ett daghem
byggs, bor trafiksituationen tryggas genom fasta bumpers anpassade for en hastighet pa 30
km/h, placerade pa atminstone ett, mgjligen tva stallen.

En forsta bumper placeras strax efter korsningen Leloksvagen-Nybyggarvégen (pa 6stra
sidan) for att dampa trafiken som kommer uppifran omradet pa vag ner mot Flakavagen samt
for att dampa trafiken pa vag upp fran Flakavagen innan de nar fram till daghemmet.

En andra bumper kan vid behov placeras strax efter infarten till daghemmets parkering (i
nordvastra hornet) for att ytterligare dampa hastigheten hos trafiken som kommer uppifran
flerbostadshusen innan de nar fram till daghemmets utfart samt kurvan.
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Miljostationen:

Dagens placering av miljostationen ar ej trygg ur trafiksakerhetssynpunkt da besokare till
stationen maste sta i vagomradet under tiden de lastar ur. | och med detaljplanen foreslas en
yta placerad avskild fran vagen pé vilken en ny station skulle placeras. Trafik till och fran
denna station bor ledas via en egen avtagsvag, sa att avlastning vid station sker val avskilt
fran vagomradet.

Korsningen Flakavagen-Leloksgrand:

Trafikméngden i denna korsning kan om daghemmet byggs 6ka med upp till 150 %. Denna
korsning ar dock i dagslaget en trafiksaker korsning, dar Flakavagen fran ena héllet ansluter
direkt fran korsningen Flakavagen-Huvudvag 3, och fran andra hallet med en lang rakstracka
med en hastighetsbegransning om 50 km/h och god sikt. En sa pass kraftig 6kning av
fordonstrafiken i denna korsning bor inte innebara nagra problem for trafiksékerheten.

Malen for trafiksakerhetsplanen for Leloksgrand bor vara:

- Max 10 % av fordonstrafiken langs vagen far dverskrida hastighetsbegransningen

- Miljostationen skall vara val avskild fran vagomradet med egen in- och utfart

- Fotgéngare och cyklister skall kunna ta sig till daghemmet via separata GC-végar utan att
behova dela vag med &vrig fordonstrafik

- Buller hos grannfastigheter och pa daghemmets fastighet skall vara inom lagkrav och
ovriga rekommendationer

| tjdnsten

P
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Petter Ekman
Teknisk chef
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